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Onder punt 22: 
De weginrichting van de Waaldĳk zal plaatsvinden volgens de uitgangspunten 
van het programma Gastvrĳe Waaldĳk. Dit programma omvat het ontwerp voor 
een verkeersveilige en recreatieve dĳk aan de noordzĳde van de Waal over het 
gehele traject van Nĳmegen tot aan Gorinchem. 
Het gaat om een dĳk van 80 km lang met één uitstraling en dezelfde kenmerken, 
te weten een Waaldĳk met een gastvrĳ karakter waar de fiets de hoofdgebruiker 
is en het gemotoriseerd verkeer te gast. De verkeersveiligheid is daarbĳ een 
belangrĳk onderdeel.  
In de nota van antwoord en het verweerschrift is uiteengezet dat de huidige 
breedte van het asfalt varieert tussen 4 en 4,3 m en dat enkele wegvakken een 
asfaltbreedte hebben tussen 4,5 en 5,5 m. In paragraaf 4.1.2 van het 
projectplan is vermeld dat de asfaltbreedte in de nieuwe situatie varieert tussen 
3,8 en 4,2 m met aan weerszĳden een bermverharding.  
Het doel van de smallere asfaltverharding van 3,8 m is volgens het college 
(bedoeld wordt College van gedeputeerde Staten Gelderland) en de raad 
(bedoeld wordt de gemeenteraad van West Betuwe) een verlaging van de 
rĳsnelheid te bewerkstelligen.  
Voorwaarde voor deze vormgeving is dat de bermverharding net zo 
draagkrachtig en stabiel is als de weg zelf. Of de voorziene situatie gelet op de 
eisen van draagkracht en stabiliteit van de berm overal haalbaar is, is nog niet 
zeker. Als dat niet mogelĳk is, zal met het oog op de verkeersveiligheid een 
asfaltbreedte worden voorzien van 4,2 m met aan weerszĳden een 
bermverharding. De precieze breedte moet volgens het projectplan nog worden 
bepaald en is afhankelĳk van aspecten als verkeersintensiteit en gebruik 
(bĳvoorbeeld door landbouw- en vrachtverkeer). 
Hiervoor wordt maatwerk toegepast.  
Ter zitting is toegelicht dat de bermverharding aan weerszĳden van de weg 0,4 
m zal bedragen, waarbĳ aan de rivierzĳde zal worden voorzien in betonband en 
aan de landzĳde in grasbetonstenen. Deze breedte is volgens het college en de 
raad nodig om het verkeer elkaar veilig te kunnen laten passeren, maar 
voorkomt dat het automobilisten uitnodigt om harder te gaan rĳden.  
Met het aanbrengen van verkeersplateaus in 60 km/u zones op gelĳkwaardige 
kruispunten en een logische indeling van 30 km/u- en 60 km/u-zones die beter 
aansluiten bĳ het gewenste verkeersgedrag, is verder beoogd om de 
verkeersveiligheid op het dĳktraject te verbeteren. 


